Forslag til folketingsbeslutning
om klimatiltag via effektivisering af transportens energiforbrug

Folketinget palagger regeringen at fremlaegge konkrete forslag til, hvorledes en raekke
effektiviseringstiltag af transportens energiforbrug kan bidrage til at reducere trafikkens CO2-udledning.

Bemeaerkninger til forslaget

Dette beslutningsforslag udger et af flere som tilsammen udggr en pakke, som sigter pa at reducere
transportomradets klimabidrag. Skiftende regeringer har svigtet at ggre en indsats for at reducere
transportsektorens klimabidrag, selvom det ikke har skortet pa rapporter, som gennem arene har peget pa
konkrete tiltag, som derefter blot er lagt pa hylden eller syltet.

| dette forslag er fokus pa forskellige effektiviseringstiltag malrettet transportens energiforbrug og som vil
have en positiv klimaeffekt.

| det fglgende praesenteres et udsnit af mulige tiltag, som er hentet fra den ikke offentliggjorte rapport fra
2015 fra Transportministeriet “"Roadmap for udfasning af fossile breendstoffer”.

@get hastighedskontrol. Hastighedsoverskridelser kan nedbringes ved gget hastighedskontrol eller ved
hgjere bgder eller en kombination af disse. Potentialet afhaenger af indsatsen, og effekten ligger derfor i et
stort interval. Tiltaget har stgrst effekt pa motorveje, idet der er mulighed for, at en hgj hastighed
nedbringes, hvilket sparer mest braendstof.

Ifplge Vejdirektoratets hastighedsbarometer ligger gennemsnitshastigheden pa 110 km/t pa
motorvejsnettet ca. 5 km/t over det tilladte. Hastigheden pa 130 km/t nettet ligger i gennemsnit under
hastighedsgraensen, men for de, der overskrider, vil CO2 potentialet vaere seerlig stort. Hastighed pa
landevej overskrides iszer i Jylland, hvor der i gennemsnit overskrides med 5 km/t.
Energibesparelsespotentialet vurderes at vaere 0,1-2,0 PJ pr. ar i 2020, 2035 og 2050 afhaengig af
ambitionsniveauet, dvs. udbredelse, frekvens og intensitet af kontrollen.

Hgjere bpder ved hastighedsoverskridelser. Der henvises til beskrivelsen ovenfor da tiltaget sigter mod
samme effekt. Effekten af de to tiltag, gget hastighedskontrol og hgjere bgder, kan ikke direkte laegges
sammen, men tiltagene kan supplere hinanden.

Intelligent hastighedstilpasning (ISA). | sin simpleste form er ISA (Intelligent Speed Adaption) en GPS-
baseret teknologi, der advarer fgreren af bilen, nar den tilladte hastighed overskrides. Tiltaget kan dermed
reducere gennemsnitshastigheden, hvilket sparer braendstof og dermed CO2. Pa laengere sigt kan ISA
udvikles til mere end blot en advarsel, nar hastigheden overskrides, og i stedet aktivt begraense den kgrte
hastighed til det tilladte.

Med udgangspunkt i tidligere beregninger fra Trafikstyrelsen skgnnes det, at tiltaget kan bidrage med at
reducere energiforbruget med 0,3 PJ i 2020, safremt ISA er installeret i 25 pct. af bilerne. Med stigende
udbredelse til 50 pct. af bilerne i 2035 er reduktionen fremskrevet til 0,5 PJ i 2035 og til 0,9 PJ i 2050 ved 75
pct. udbredelse i bilerne.

Tiltaget er til gavn for trafiksikkerheden og en reduktion af hastighedsoverskridelser sparer ogsa CO2.
Tiltaget pavirker ikke mobiliteten, men medvirker til at nedbringe en ulovlig hastighed til en lovlig.
Implementering kan evt. stgttes via omlaegning af nuvaerende overflgdige fradrag i biludstyr.



Fremme af energivenlige deek. Tiltaget bestar i at gennemfgre en kampagne om det nye EU-lovpligtige
dekmaerke. Mearket angiver deekkets rullemodstand, vejgrebet pa vad vej og deekstgjen til omgivelserne.
Kampagnen skal pavirke deeksalget i retning af daek med lavere rullemodstand.
Energibesparelsespotentialet vurderes at vaere 0,1-0,2 PJ pr. ar i 2020, 2035 og 2050.

Tiltaget kan have en lille positiv effekt pa mobiliteten, da de reducerer bilisternes rejseomkostninger
gennem brandstofbesparelser.

Implementering kan evt. stgttes via omlaegning af nuvaerende overflgdige fradrag i biludstyr.

Energirigtige offentlige kgrselsordninger. Tiltaget bestar i at indfgre energirigtige kgrselsordninger i det
offentlige ved at koordinere kgrsel pa tveers af ordninger og kommuner. Derved kan man udnytte
vognparken mere optimalt. Det kan eksempelvis vaere skolekgrsel, leegekgrsel, handicaptransport mv., der
far et stgrre brugergrundlag for det enkelte kgretgj.

Energibesparelsespotentialet vurderes at veere 0,1 PJ pr. ari 2020, 2035 og 2050.

Der vil vaere en lille forggelse af rejsetiden som fglge af mulige laengere rejseruter pa tveers af
kommunegraenser. Samlet set er der derfor en lille negativ effekt pa mobiliteten.

Certificering af virksomheds- og kommunesamarbejder om grgn erhvervstransport. Tiltaget omhandler en
videreudvikling af den frivillige grgnne certificeringsordning for transport i kommuner og virksomheder.
Hver deltager i ordningen skal reducere deres CO2-udledning med mindst 2 pct. om aret. Virkemidlet
bestar af flere breendstofbesparende tiltag som f.eks.:

* Fladestyring og optimering af vognparken.

*  Skift til alternative drivmidler.

* Anvendelse af deektryksindikatorer.

* Hastighedsbegraensere.

* Sporing af aksler.

* Kurser i energieffektiv kgreteknik.

*  Fremme af webmgder frem for fysiske mgder.
Energibesparelsespotentialet vurderes at veere 0,4 PJ pr. ar i 2020, 2035 og 2050. Det reelle potentiale
afhaenger af, hvor mange aktgrer der deltager i projektet. Tiltaget vurderes ikke at pavirke mobiliteten.

Skaerpede energikrav og krav om indkgb af mere energieffektive biler i den offentlige sektor.
Trafikstyrelsen har udgivet anbefalinger til det offentliges k@b af biler med lavt energiforbrug. Tiltaget her
gar ud pa at gere disse anbefalinger obligatoriske, sa der stilles energikrav til de biler, som det offentlige
keber eller leaser. Tiltaget vil reducere energiforbruget og dermed udledningen af drivhusgasser.
Trafikstyrelsen skgnner, at 10 pct. af indkgbene allerede fglger tiltagets anbefalinger. Der er derfor regnet
med, at der kan opnas en yderligere reduktion i CO2-udledningen pa 15 pct. for de resterende 90 pct. af de
nyindkgbte kgretgjer. Dette svarer til omkring én energiklasse. Besparelsen opnas bade ved fokusering pa
at fa udskiftet de mest energiforbrugende kgretgjer og ved krav til energiklasse. Der er "metodefrihed”,
dvs. at der kan indkgbes konventionelle biler i de mest energieffektive energiklasser eller f.eks. elbiler.
Energibesparelsespotentialet vurderes at vaere 0,6 PJ pr. ar i 2020, 2035 og 2050.

Tiltaget regnes for at veere udgiftsneutralt og pavirker dermed ikke mobiliteten. Tiltaget vurderes
endvidere, at kunne pavirke omstillingen til vedvarende energi i en positiv retning.

Krav til vejbelaagningers rullemodstand. Vejbelaegningen har indflydelse pa bilers rullemodstand. F.eks.
giver veje der er blgde, deforme eller ujaevne gget ksremodstand. Ved at fokusere pa denne
rullemodstand, uden at vejens gvrige egenskaber mht. friktion, draen og st@j mv. saettes over styr, kan
energiforbruget reduceres.

Tiltaget vurderes relevant ved nyetablering af veje og pa eksisterende veje efterhanden som
vejbelaegningerne fornys pa grund af slitage.



Vejteknisk Institut har i en arraekke gennemfgrt tests af forskellige belaegninger, bl.a. for at fa afklaret om
mindre rullemodstand forringer trafiksikkerheden. Der er ligeledes udfgrt forsgg i udlandet, ligesom der er
interesse for veje med lav rullemodstand i EU.

Forsgg med vejbelaegninger med lav rullemodstand viser, at der er et potentiale for braendstofbesparelse
pa 3-5 pct., hvor potentialet er stgrst for tunge kgretgjer og mindst for lette kgretgjer.
Energibesparelsespotentialet vurderes at veere 1,7-1,8 PJ pr. ari 2020, 1,6 PJ pr. ari 2035 0og 1,7 PJ pr. ari
2050.

Mindre rullemodstand fra vejens belaegning reducerer brandstofforbruget, hvilket mindsker
rejseomkostningerne og dermed giver en positiv effekt pa mobiliteten.



